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Siemens scbweiz AG 
CH-8047 Zurich. 

Bescbreibung 

5 

System und verf ahren zur Bereitstellung von reiseleitenden 
inf ormationen au£ einem mobilen Ropmnafti kationsger&t 

Die Erf indung bezieht sich auf ein System und ein Verf ahren 
10 zur Bereitstellung von reiseleitenden informationen auf einem 
mobilen Kommunikationsgerat . 

Derartige Systeme sind heutzutage auch unter dem Namen 
"Elektronische Fahrplanauskunft" bekannt und werden 

15 beispielsweise von den Firmen n Mentz Datenverarbeitung G&ibH 
(www, mentzdv.de) 11 und "Hani-Prolectron AG (www.hpw. ch.) 
angeboten. Dies© Systeme sind als Verkehrsinformationssystem 
konzipiert und helfen einem Nutzer seine Faiirt oder Reise zu 
planen und ihn wShrend der Reise weiterhin zu informieren. 

20 Diese Systeme ermitteln dabei vollstandige Wegeketten und 
informieren aucb iiber die tibergange an Umsteigepunkten. 

Die Auskunft besteht im Einzelnen aus einer tabellarischen 
Obersicht der ReisernQglichkeiten, enthait tabellarische 

25 Detailinformationen, eine libers ichtkarte, einen Plan mit 
Detailinformation im start- und ziel-Bereich, einen 
Umgebungsplan sowie Tar if informationen. Die Auskunft kann 
dabei mit einem mobilen Telef on auch mehrf ach abgehort oder 
in Form einer SMS-Nacliricht auf dem Display des mobilen 

30 Telef ons gelesen werden. 

Nachteilig bei derartigen Systemen ist es derzeit jedoch, 
dass der Nutzer eines 5f f entlichen Verkehrsmittels seinen 
Startort fur eine Fahrt/Reise genau kennen muss und der 
35 Zugriff auf quasi -s tat ische Fahrplandaten vorgenommen wird, 
die von den aktuellen verhaltnissen im Offentlicben Verkebr 
zum Teil stark abweichen konnen. 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein System 
und Verfahren zur Bereitstellung von reiseleitenden 
Inf ormationen auf einem mobilen Kornmunikationsgerat 
5 anzugeben, die es erlauben, besonders effizient die 

Reiseplanung und die Erreichung des Reiseziels vorzunehmen. 



Diese Aufgabe wird bezuglich des Systems der eingangs 
genannten Art erf indungsgem&ss dadurch gelost, dass 
10 a) im Kornmunikationsgerat ein Zielort eingebbar und an einen 
Leitrechner iibermittelbar ist, 

b) im Leitrechner dexn mobilen Kornmunikationsgerat ein 
Aufenthaltsort zuweisbar ist, 

c) der Leitrechner Verbindungen zu leittechnischen 
lirr 4 «iy off^ntliche Verkehrsmittel aufweist, 



f ) der Faiirplan der geexgneten vexKexix^iuLuu^x ^ oc«p 
Kornmunikationsgerat ubertragbar und dort optisch und/oder 
25 akustisch wiedergebbar ist. 



Mit diesem System ist es fiir einen reisewilligen Nutzer 
erreicht, dass dieser ohne genaue Kenntnis seines exakten 
standorts nur noch den. gewunschten zielort in das mobile 

30 Koiranunikationsgerat eingeben muss und einen Pahrplan zur 

Erreichung dieses Ziels erhait, der die tatsachliche Lage der 
in Prage kommenden Sffentlichen Verkehrsmittel 
berucksichtigt. Die Person partizipiert auf diese weise an 
den in den leittechnischen Einrichtungen der 5fi f entlichen 

35 Verkehrsmittel ohnehin bekannten aktuellen Posit ionen der in 
Prage kommenden offentlichen Verkehrsmittel. Damit entfailt 
fur den Nutzer beispielsweise der Bedarf , sich bei einem 



Fim/Erb/02.07.01 



010 02.07.2001 16:34:1 



3 



zugbegleiter nach den Auswirkungen einer Verspatung des 
jet2igen Zuges oder eines von ihm an einem Uinsteigepunkt 
erwarteten Zuges erkundigen zu iroissen, zumal derartige 
Informationen auch dam Zugbegleiter hauf ig nicht bekannt 
5 sind . 

in vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es 
vorgesehen, dass das mobile Koinmunikationsgerat ein 
ortserkennungsmodul aufweist und das mobile 

10 Kommunikationsgerat die information iiber den aktuellen 

Aufenthaltsort an den Leitreohner iibezmittelt . Pur diese Art 
der standortermittlung sind beispielsweise ein GPS-Modul, das 
in das mobile Kommunikationsgerat integxiert ist, oder eine 
Ortung iiber GSM-R geeignet. Eine hierzu alternative 

15 Moglichkeit besteht darin, einen Standort einer 
Sen&e/Enrpfangseixiheit, mit dem das mobile 
Koramunikationsgerats aktuell kommuniziert, dem mobilen 
Kommunikationsgerat als Aufenthaltsort zuzuweisen. 

20 In besonders vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist es 
vorgesehen, die Generierung des individuellen Fahrplans 
wahrend der Reise zum 2ielort zu wiederholen, und bei einem 
Aktualisierungsbedarf einen aktualisierten Fahrplan an das 
mobile Koinmunikationsgerat zu ubermitteln. Auf diese Weise 

25 kann jederzeit den Anderungen in der vorgesehenen 

Fahrtabfolge Rechnung getragen werden. Derartige Anderungen 
sind beispielsweise das verspatete Eintref fen eines 
Anschluss zuges am einem Umsteigepunkt oder der Ausfall eines 
Anschluss zuges, die es erforderlich machen konnen, in dem 

3 0 gerade benutzten Verkehrsmittel bis zu einem nachsten 

geeigneten Umsteigepunkt zu verbleiben und dort auf ein 
alternatives Verkehrsmittel unususteigen, so dass ein Zeit- 
und/oder Komf ortverlust auf dem weg zum Zielort so weit wie 
maglich vermieden werden kann. Hierbei kann es sich 2ur 

3 5 Vermeidung der Verschmaierung des Reisekomforts als besonders 
vorteilhaft erweisen, wenn ein aktualisierter Pahrplan nur 
bis zu einem vorgegebaren Zeitpunkt vor Erreichen eines 
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ttoisteigepuiiktes iibexmittelt wird und so dem Nutzer ein allzu 
hektischer Wechsel des Verkehrsmittels erspart bleibt, was 
beispielsweise fur ein Familie mit kleinen Kindern gilt, die 
vor dem ticnsteigen einen gewissen Zeitvorlauf benStigen urn 
5 einen Ausstieg an einem TImsteigepunkt so komfortabel wis 

moglich zu gestalten. Diese Feststellung gilt sicher auch in 
ttbertragbarer weise fiir alters, vielleicht auch in ihrer 
Beweglichkeit schon eingeschrankte Reisende. 

10 Urn dem Leitrechner die Zuweisung des Aufenthaltsortes des 

Nutzers moglich sicher und zuverlassig zu erlauben, kann es 
vorgesehen sein, dass mittels des Leitrechners der 
Auf enthaltsort des mobilem Kommunikationsgerats, das bereits 
mit einem offentlichen Verkehrsmittel reist, anhand einer 

15 Korrelation mit dem aktuellen Auf enthaltsort des Sffentlichen 
Verkehrsmittels als Anwesenheit in diesem bestimmten 
of fentlichen Verkehrsmittel wertbar ist und somit 
voraussichtliche Eintref f ensseiten an dem oder den nSchsten 
mtfglichen Umsteigepunkten bestimmbar sind. Anhand der 

20 Ortsinfontiation, die das mobile Kommunikationsgerat 

tibermittelt, und dem Zusammentref fen dieses Auf enthaltsorts 
mit dem aktuellen Auf enthaltsort eines Verkehrsmittels wird 
dann davon ausgegangen, dass sich der Nutzer in diesem 
bestimmten Verkehrsmittel befindet. Ftir den Leitrechner ist 

25 es dann urimittelbar moglich r zu bestimmen, zu welchem 

Zeitpunkt ein geplanter Ltasteigepunkt erreicht wird. Dieses 
Zusammentref fen von Auf enthaltsort des mobilen 
Kommunikationsgerats und des of fentlichen Verkehrsmittels 
wird dabei zumindest zweimal verlangt, bevor auf die 

30 Anwesenheit in einem bestimmten Verkehrsmittel geschlossen 
wird, Auf diese Weise wird sicher vermieden, dass sine 
Fehlzuordnung infolge von parallel fahrenden oder sich 
kreuzenden Verkehrsmitteln auftritt. 

35 Beziiglich des Verfahrens wird die weiter oben genannte 

Aufgabe erf indungsgemass durch einen entsprechend zum System 
gespiegelten Ansprucb 7 gelSst, 
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Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung sowohl des 
Verfahrens als auch des Systems sieht es vor, dass nach der 
Ausgabe des individuellen Fahrplans eine durch eine 
5 Quittierung auf dem mobilen Kommunikationsgerat vomehmbare 
Platzreservierung in den zur Benutzung vorgesehenen 
of fent lichen Verkehrsmitteln vorgenommen werden kann- Im 
besonderen bei einer Anderung der Abfolge der Verkehrsmittel 
infolge von Zugverspatungen oder Zugausfall Oder Zugumleitung 

10 kann so noch versucht werden, eine Reservierung in den neu 
vorgesehenen Verkehrsmitteln zu erreichen. Die Bestatigung 
fur die Reservierung und die genauen Reservierungsdaten 
konnen ebenfalls an das mobile Kommunikationsgerat 
iibermittelt und dort oder im Leitrechner abrufbar und/oder 

15 anzeigbar abgespeichert werden- Eine Erleicherung bezuglich 
der Eingabe fiir die Reservierung ergibt sich, wenn auf dem 
Leitrechner ein Reservierungsprof il gespeichert wird, das 
abgeruf en wird und eine Suche nach den so festgelegten 
Reservierungskriterien einleitet. 

20 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den 
ubrigen unteransprttchen zu entnehmen. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend naher 
25 erlSutert. Ein erstes Beispiel erlautert den Ablauf einer 
Pahrt mit dem Zug von Munster/Westf . nach NQrnberg iiber 
Hamm/Westf , , Kassel-wilhelinshdhe und Wiirzburg. Mit einem 
Mobiltelef on wird in diesem Ausfiihrungsbeispiel gegen 8 Uhr 
morgens eine Servicenummer gewahlt, die den Dienst zur 
30 Bereitstellung der reiseleitenden informationen aktiviert. 

Dieser Dienst fordert den Benutzer des Mobiltelef ons nun auf , 
den gewiinschten Zielort einzugeben* Der Benutzer gibt 
Niirnberg ein und ubermittelt diese Eingabe zusainmen mit den 
Auf enthaltsdaten, die mit einem im Mobiltelef on integrierten 
35 GPS-Modul erhalten worden sind, an den Leitrechner ftir diesen 
Dienst, Wenige Sekunden spater erhait der Benutzer die far 
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ihn nachste Reisemoglichkeit an den gewiinschten zielort in 
Form des folgenden Fahrplans: 

AB AN 

08:35 uhr MS-Prinzipalm. 08:50 Uhr MS-Hbf. 

09:05 Uhr Miinster/Westf . 09:37 Uhr Hamm/Westf . 

ca. 10:10 Uhr Haiam/Westf. ca. 12:25 Uhr Kassel/Wilh 

~~ — - T ,, T/T.„-nv, . 1F>:25 uhr Niirnberg 

Prinzipalmarkt" zum Hauptr>annnox i_oiu.«.ii 



Uhr erreicfren wird . Anschliessand folgt ^ine Regionalbahn von 
Munster na.cn Hajnm, ttoix aeir uniowX^ li* =1^^^ XAAtcxrzrc^-- 
15 nach Kassel-Wilhelinshohe und von dort weiter mit dem ICE nach 
Nurnberg. Auf dem Mobiltelef on erhalt der Benutzer nun 
jeweils etwa 5 Minuten vor den jeweiligen Umsteigepunkten den 
Hinweis auf den anstehenden Uttisteigepunkt ♦ 

20 Der auf dem Mobiltelef on aktivierte Dienst, d.h. genauer der 
diesen Dienst unterstutzende Leitrechner, greift nun mehr auf 
die leittechnisch vorhandenen Daten des Verkehrsverbundes 
Mfinsterland, der Zugleitzentralen in Hamm, Kassel-WilhelmhShe 
und Nurnberg zu. Die mit der Atokiirzung "ca." indizierten 

25 Afofahrs- und Ankunf tszeiten zeigen dem Benutzer bereits zum 
Abfragezeitpunkt, dass dieser Zug sich nicht mehr 
fahrplanmSssig bewegt, sondern weist eindeutig auf eine 
Abweichung vom Fahrplan hin. in diesem Fall wird der 
Interregio^Zug im Hainm mit einer Verspatung von etwa 15" 

30 Minuten losfahren. Diese Verspatung ist leittechnisch mit dem 
Auftreten des Grundes bekannt, weil der interregio-zug aus 
Aachen kommend beispielsweise aufgrund eines 
Signalisierungsproblems oder eines technischen Problems der 
Lokomotive ausserplanmassig in Dtisseldorf 15 Minuten langer 

35 marten musste. Diese Verspatung von 15 l*inuten wird leider in 
Kassel-Wilhelmshohe dazu fiihren, dass der ICE, der aus 
Hamburg kommend nach Munchen fahrt, dort zum ansonsten 
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mSglich gewesenen Abfahrzeitpunkt von 12:20 Uhr nicht mehr 
erreicht wird. Der Benutzer kann sich also schon zu diesem 
frahen zeitpunkt darauf einstellen, in Kassel-Wilhelmshohe 
einen langeren Aufenthalt als geplant zu haben. 2ugleich 
5 erlaubt ilua das fruhzeitige Bekanntsein dieser Anderung 

beispielsweise noch Reservierungen in dem neuen, eine Stunde 
spater ab Kassel-Wilhelmshohe falirenden ICE-Zug vornehmen zu 
kennen. Hierzu kann die Reservierungsfunktion des Dienstes 
aktiviert und die Reservierung, wenn nock moglich, durch eine 
10 SMS-Meldung angezeigt und anschliessend durch Quittierung 
platz- und geldtechnisch gebucht werden. 

Der Benutzer erhalt sorriit kurz vor dem Halt in Hamm den 
Hxnweis auf den bevorstehenden uatstieg und besteigt darauf 

15 den - wie bereits bekannt - verspateten Interregio-Zug. 

Wahrend der etwa zweistttndigen Fahrt in diesem Zug teilt der 
aktiviert e Service dem Benutzer rechtzeitig vor dem Umstieg 
in Kassel-wilhelmshohe eine Jbderung des Fahrplans mit. Weil 
der ICE beispielsweise aufgrund einer unvorhergesehenen 

2Q Tunnelbaus telle zwischen Hannover und Gdttingen etwa 10 
Minuten Zeit verloren hat/ wird der Anschluss an den 
ursprunglich geplanten ICE doch in Kassel-Wilhelmshohe 
erreicht* Dieser Service macht es nun wieder fruhzeitig 
mSglich, entsprechend zu disponieren f ohne dass der 

25 Zugbegleiter gesucht und bemuht werden miisste, Auch von der 
mitunter sparsamen Ansage derartiger Anderungen im Zug ist 
der Benutzer unabhangig - 

Diese Anpassung des ursprtinglich vorgegebenen Fahrplans ist 
30 nur moglich, weil tatsachlich ein Zugriff auf die 

leittechnisch vorhandenen Daten vorgenornmen wird und der 
Service laufend den Auf enthaltsort des reisenden Benutzers 
bestimmt und so abschatzen kann, warm der Benutzer und die in 
Frage kommenden Verkehrsmittel an bestimmten ffir den Benutzer 
35 relevanten Utasteigepunkten ankommen wird. 
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Ein sweites Beispiel zeigt, dass selbstverstandlich auch 
Zugdaten und Flugzeugdaten kombiniert werden konnen. Ein sich 
in Kassel aufhaltender Reisender kann den Dienst aktivieren, 
im herauszuf inden, auf welchem Weg er am schnellsten 
5 beispielsweise London erreichen kann. aus der Sicht von 

Kassel bieten sich ihm drei Flughafen an, die er in relativ 
kurzer 2eit erreichen kOnnte, namlich Hannover, Frankfurt und 
Niirnberg* Die Eingabe von London fuhrt nun dazu, dass der 
Leitrecbner die leittechnisch vorhandenen Daten der 

10 Flugsicherheitstiberwachung und der entsprechenden Zugdaten 
anfragt und so fur den Benut2er entscheidet, von welchem 
dieser drei Flughafen der Plug nach London fuhren wird. Auch 
hier erscheint wieder ein Fahrplan mit der Angabe der 
geeigneten Zugverbindung und dem anschliessenden Flug. Auf 

15 diese weise ISsst sich fur den Benutzer ein erheblicher 
Zeitvorteil erzielen, zum einen, weil er seinen Zielort 
schneller erreichen kann und zum anderen, weil er sich nicht 
um die entsprechenden Auskimfte selbst bemtihen muss, was 
beispielsweise mittels WAP fur die moglichen Flughafen und 

20 die Bahnverbindungen dorthin vergleichsweise ntfihsam sein 
kann. 

Vielmehr ist der Benutzer vollkommen autark von" diesen 
Diensten und ist stets ttber die aktuellsten VorgSnge 

25 infontiiert. Weiter ist es fur den nicht ortskundigen Benutzer 
besonders wertvoll, dass er seine Startposition nicht kennen 
muss, denn die Ermittlung des momentanen Auf enthaltsortes ist 
ein Bestandteil des Dienstes. Hierzu sind verschiedene 
Moglichkeiten denkbar, diese orterkennung mehr Oder weniger 

30 genau durchzufiihren. Sehr einfach gestaltet sich die 

Ortserkertnung, wenn das mobile Koinmunikationsgerat fiber ein 
GPS-Modul verfugt, das es erlaubt, den standort bis auf 
wenige Meter genau zu bestiinmen und diese standortdaten an 
den Leitrechner aberiuittelt . Alternativ hierzu kann der 

35 Standort einer Antenne, mit der das mobile 

Koinmunikationsgerat aktuell kommuniziert, als Standort des 
mobilen Koromunikationsgerats fingiert werden. Die sich 
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hierdurch ergebenden Abweichungen vom tatsSchliclien Standort 
haben moglicherweise nur eine Relevanz im Nahverkehrsbereich 
und fiihren im besonderen in Stadten nur zu Ungenauigkeiten 
von wenigen hundert Met era. 

5 

Waiter stellt der Leitrechner in diesem System und bei der 
Anwendung dieses verfahren insofem eine besonders bedeutsaipe 
Komponente dar f weil er durch seine Programmierung nach dem 
Erhalt eines gewunschten Reiseziels sehr selektiv auf die 

10 leittechnisch vorhandenen Daten zugreifen kann. Wenn also 
beispielbaft der reisende Nutzer einera Verkehrsmittel fest 
zugeordnet werden kann und best inmate Streckenpunkte schon 
passiert sind, sind nur die leittechnischen Daten einer im 
allgemeinen geringen Anzahl von weiteren Verkehrsmitteln von 

15 dem Leitrechner genau bekannten verkehrsleitstellen 

abzufragen. Auf diese Weise kann der zur Bedienung des 
Dienstes erf orderliche Datenaustausch vergleichweise gering 
gehalten werden, was dem Dienst eine hohe verfugbarkeit bei 
vergleichweise geringen Systemressourcen ermoglicht- 



r 
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Siemens Sdweiz AG 
CH-8047 Zurich 

5 Patent anspxruche 

1. System zur Bereitstellung von reiseleitenden 
Informationen auf einem mobilen Konmiunikationsger&t, bei dem 

a) im Koiranunikationsger&t ein Zielort eingebbar und an einen 
10 Leitrechner ubercnittelbar ist, 

b) im Leitrechner dem mobilen Kommunikationsgerat ein 
Aufenthaltsort zuweisbar ist, 

c) der Leitrechner Verbindungen zu leittechnischen 
Einrichtungen ftir affentliche Verkehrsmittel aufweist, 

15 d) mittels des Leitrechners von den leittechnischen 

Einrichtungen die aktuellen Auf enthaltsorte der of fentlichen 
Verkehrsmittel abrufbar sind, 

©) in AbMngigkeit von den aktuellen Aufenthaltsorten der 
of fentlichen verkehrsmittel ein individueller Fahrplan von 
20 geeigneten of fentlichen verkehrsmitteln zur Erreichung des 
Zielortes bestimmbar ist, und 

f ) der Fahrplan der geeigneten Verkehrsmittel an das mobile 
Kommunikationsgerat iibertragbar und dort optisch und/oder 
akustisch wiedergebbar ist, 

25 

2- System nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das mobile Kommunikationsgerat ein Ortserkennungsmodul 
aufweist und das mobile Kommunikationsgerat die Information 
30 tzber den aktuellen Aufenthaltsort an den Leitrechner 
ubermittelt > 

3 . System nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet , dass 
3 5 ein Standort einer Sende/Empf angseinheit, mit dem das mobile 
Kommunikationsgerats koiranuniziert , dem mobilen 
Kommunikationsgerat als Aufenthaltsort zuweisbar ist. 
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4- System nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Generierung des individuellen Fahrplans wahrend der Reise 
5 zum zielort wiederholbar ist, und bei einem 

Aktualisierungsbedarf ein aktualisierter Fahrplan an das 
mobile Kominunikationsger&t iibermittelbar ist. 

5- System nach Anspruch 4, 
10 dadurch gekennzeichnet, dass 

ein aktualisierter Fahrplan nur bis zu einem vorgegebaren 
Zeitpuxikt vor Erreichen eines Umsteigepunktes iibermittelbar 
ist. 

15 6- System nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

mittels des Leitrechners der Auf enthaltsort des mobilen 
Koinmunikationsgerats, das bereits mit einem offentlichen 
Verkehrsmittel reist, anhand einer Korrelation mit dem 
20 aktuellen Auf enthaltsort des offentlichen Verkehrsmittels als 
Anwesenheit in diesem bestimmten Offentlichen Verkehrsmittel 
wertbar ist und somit voraussichtliche Eintref f enszeiten an 
dem Oder den nSchsten inoglichen Urns teigepunk ten bestimmbar 
sind- 

25 

7. Verfahren zur Bereitstellung von reiseleitenden 
Inf ormationen auf einem mobilen Kommunikationsger&t , bei dem 
a) im Komrounikationsgerat ein Zielort eingegeben und an einen 
Leitrechner ttbermittelt wird, 
30 b) im Leitrechner dem mobilen Komrounikationsgerat ein 
Aufenthaltsort zugewiesen wird, 

c) mittels des Leitrechners von den leittechnischen 
Einrichtungen die aktuellen Auf enthaltsorte der offentlichen 
Verkehrsmittel abgerufen werden, 
35 d) in Abhangigkeit von den aktuellen Auf enthaltsorten der 
offentlichen Verkehrsmittel ein individueller Fahrplan von 
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geeigneten Sffentlichen Verkehrsmitteln zur Erreichung des 
zielortes bestimmt wird, und 

f ) der Fahrplan der geeigneten verkehrsmittel an das mobile 
Kommunikationsgerat tibertragen und dort optisch und/ Oder 
5 akustisch wiedergegeben wird. 

8. verfahren nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das mobile Kommunikationsgerat ein Ortserkennungsmodul 
10 aufweist und mittels des mobilen Kommunikationsger&ts die 
Information uber den aktuellen Auf en thai t sort an den 
Leitrechner tibermittelt wird. 

9- Verfahren nach Anspruch 7, 
15 dadurch gekennzeichnet, dass 

ein Standort einer Sende/Empf angseihheit, mit dem das mobile 
Kommunikationsgerats kommuniziert, dem mobilen 
Kommunikationsgerat als Aufenthaltsort zugewiesen wird. 

20 10. verfahren nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Generienmg des individuellen Pahrplans w&hrend der Reise 
zum zielort wiederholt wird, und bei einem <- 
Aktualisierungsbedarf ein aktualisierter Fahrplan an das 
25 mobile Kommunikationsgerat ubermittelt wird. 

11, Verfahren nach Anspruch 10 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

ein aktualisierter Pahrplan nur bis zu einem vorgegebaren 
30 Zeitpunkt vor Erreichen eines Umsteigepunktes ubermittelt 
wird und bei vorliegen nach dem vorgebbaren Zeitpunkt 
unterdriickt wird. 

12- Verfahren nach einem der Anspruche 7 bis 11 , 
35 dadurch gekennzeichnet , dass 

mittels des Leitrechners der Aufenthaltsort des mobilen 
Kommunikationsgerats, das bereits mit einem offentlichen 
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Verkehrsmittel reist, anhand einer Korrelation mit dem 
aktuellen Aufenthaltsort des offentlichen Verkehrsmittel s als 
Anwesenheit in diesem bestiaimten offentlichen Verkehrsmittel 
gewertet wird und somit voraussichtliche Eintref f enszeiten an 
5 dem oder den nachsten mSglichen Umsteigepunkten bestimmt 
werden . 

13- Verfahren nach einem der Ansprilche 7 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
10 nach der Ausgabe des individuellen Fahrplaiis eine durch eine 
Quittierung auf dem mobilen Kommunikationsger&t vornehmbare 
Platzreservierung in den zur Benutzung vorgesehenen 
offentlichen Verkehrsmitteln vorgenommen wird. 

15 14. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet/ dass 

auf dem Leitrechner ein Reservierungsprof il gespeichert wird. 
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Zusammenfassung 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein System und 
Verfahren zur Bereitstellung von reiseleitenden inf ormationen 
5 auf einem mobilen Kommunikationsger&t anzugeben, die es 
erlauben, besonders efficient die Reiseplanung und die 
Erreichung des Reiseziels vorzunehmen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch geldst, dass 
10 a) im Kommunikationsgerat ein zielort eingebbar und an einen 
Leitrechner ubermittelbar ist, 

b) im Leitrechner dem mobilen KoiranunikationsgerSLt ein 
Aufenthaltsort zuweisbar ist, 

c) der Leitrechner verbindungen zu leittechnischen 

IS Einrichtungen fur offentliche Verkehrsmittel aufweist, 

d) mittels des Leitrechners von den leittechnischen 
Einrichtungen die aktuellen Auf enthaltsorte der offentlichen 
verkehrsmittel abrufbar sind, 

e) in Abhangigkeit von den aktuellen Auf enthaltsorten der 
20 offentlichen Verkehrsmittel ein individueller Fahrplan von 

geeigneten Offentlichen verkehrsmitteln zur Erreichung des 
Zielortes bestimmbar ist, und 

f ) der Fahrplan der geeigneten verkehrsmittel an das mobile 
Kommunikationsgerat ttbertragbar und dort optisch und/oder 

25 akustisch wiedergebbar ist. 

Mit diesem System ist es fur einen reisewilligen Nutzer 
erreicht, dass dieser ohne genaue Kenntnis seines exakten 
Standorts nur noch den gewunschten zielort in das mobile 

30 Kommunikationsgerat eingeben muss und einen Fahrplan zur 

Erreichung dieses Ziels erhalt, der die tatsachliche Lage der 
in Frage kornmenden 6f fentlichen Verkehrsmittel 
berucksichtigt. Die Person partizipiert auf diese Weise an 
den in den leittechnischen Einrichtungen der Offentlichen 

35 verkehrsmittel ohnehin bekannten aktuellen Positionen der in 
Frage kornmenden Offentlichen Verkehrsmittel. 



